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CUVINT INAINTE

Lucrarea de fati are ca obiect prezentarea, in formi concentratd, a -
unei expunert coerente a principalelor probleme relative la circulatia ru-
tierd st la caracteristicile geometrice ale drumurilor.

Z Multiple 5i complexe, aceste probleme an fost abordate in toati am-
ploarea lor prin numeroase articole in revistele de specialitate, pe care

le-am semnala_t_aten;iei cititorilor doritori si aprofundeze studinl wunei
probleme specifice.

3 Intr-un anumit sens, aceasti lucrare este un rexumat al cercetirilor
carora s-au consacrat de mai multi ani inginerii de poduri si sosele sub
impulsul Domnului Director Rumpler, ciruia dorim si-i exprimim in-
treaga noastrd gratitudine pentru incurajirile pe care ni le-a acordat, in
special acceptind si prefapeze aceastd carte, Si ne fie permis de a om;gz'a
de asemenea lucririle recente ale tuturor colegilor nostri cu privire la
problemele in cauzi si in special cele ale Domnului Inspector general
Marcel Boutet si ale D-lor Schubl, Elkouby si Ramel. g
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CAPITOLUL I
EVOLUTIA TEHNICII RUTIERE

Din totdeauna, obiectivul principal al constructorilor de drumuri a fost
realizarea unor cii rezistente, care si nu fie deteriorate prea repede sub
actiunea trecerilor repetate ale vehiculelor. Pind la sfirsitul secolului al
XIX-lea, alegerea traseului s-a facut in special pe criteriul drumului celui
mai scurt §i al limitdrii declivitdgilor la o valoare admisibila pentru trac-
fiunea animala.

Inventarea si perfectionarea rapida a vehiculului automobil au intro-
dus in tehnica rutieri preocupdri relative la viteza; acestea s-au tradus
prin urmirirea unui ansamblu cit mai perfect si a unor caracteristici
geometrice noi, adoptate circulatiei rapide. In ultimii 15 ani, aparifia
camioanelor grele a repus in discugie rezistenta mecanica a drumurilor.
In fine, incepind din anul 1935 in Statele Unite ale Americii §i, recent,
in Europa, dezvoltarea circulatiei automobile intr-un ritm regulat si foarte
rapid a condus la congestionarea arterelor celor mai importante si pune,
intr-un viitor foarte apropiat, probleme extrem de complexe: necesitatea
de a se asigura scurgerea fluxurilor dense §i continue de vehicule in con-
ditii acceptabile, masuri de luat in vederea limitdrii riscurilor de acci-
dente.

Oricit ar fi de greu, aceste probleme trebuie atacate §i rezolvate; folo-
sirea automobilului a devenit una din formele civilizagiei moderne; ea
constituie, pentru majoritatea contemporanilor nostri, nu numai un instru-
ment de muncd — deplasare si transport — de o utilitate incontestabila,
dar si mijlocul de indeplinire (pe patru sau doua roti, cu vehicul indivi-
dual sau colectiv) a dorintei de evadare, de cilitorie, de schimbare de
orizont, a cirei oportunitate poate fi criticatd de economisti dar a cdrel
existentd tehnicienii nu pot decit si o constate. Se vor indica mai departe
date cifrice cu privire la dezvoltarea constanti a circulagiei automobile
care creste, in medie, cu 109/, anual, precum si cu privire la numirul
vehiculelor: un automobil la fiecare sase francezi, un vehicul cu motor
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