
Analiza seismica a pasajului rutier 
denivelat pe varianta de ocolire Arad

Tronsonul 1
L=18.00m+24.00m+24.00m+18.00m



Tronsonul 2

L=24.35m +30.70m +24.35m



Model cu elemente finite a structurii pasajului

Tronson 2



Modelare Tabliere cu elemente finite tip retea de grinzi



Detaliu de modelare tablier – deschiderea 1/Tronson 1



Infrastructuri pasaj – Tronson 1



Model cu elemente finite a pilelor pasajului

Tronson 1

Corp pile/culee – elemente Grinda 3D

Radier – elemente Shell

Coloane – elemente Grinda 3D

Reazeme elastie tip Winkler 
proportionale cu adincimea



Infrastructuri pasaj – Tronson 2



Model cu elemente finite a pilelor pasajului

Tronson 2



Moduri proprii de vibratie – Tronson 1

Modul 1 – translatie longitudinal podului

f = 1.38642 Hz



Modul 8  – translatie transversal podului

f = 3.77240 Hz



Modul 9  – incovoiere tablier

f = 4.49326 Hz



Modul 10  – torsiune tablier

f = 4.58548 Hz



Actiune seismica in directie longitudinala – Tronson 1

Rezultate in deplasari

Dx max = 0,067m



Diagrame M in elementele pilelor (kNm)



Diagrame M in elementele culeii (kNm)



Diagrame T in elementele pilelor si culeii(kN)



Diagrame N in coloanele infrastructurii (kN)

Nmax = 1479,7 kN



Diagrame M in coloanele infrastructurii (kNm)

Mmax = 347,447 kNm



Actiune seismica in directie transversala – Tronson 1

Rezultate in deplasari

Dy max = 0,0119m



Diagrame M in elementele pilelor si culeii (kNm)



Diagrame T in elementele pilelor si culeii(kN)



Diagrame N in coloanele infrastructurii (kN)

Nmax = 1565,03 kN



Diagrame M in coloanele infrastructurii (kNm)

Mmax = 647,856 kNm


